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1. INTRODUCCION

En marzo de 2010, la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamé el periodo 2011-2020 como
Decenio de Accién para Seguridad Vial, con el objetivo general de estabilizar y, posteriormente, reducir las
cifras previstas de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo, aumentando las
actividades de prevencion en los planos nacional, regional y mundial. México se adhiere al Decenio el 11
de mayo de 2011 y este fue impulsado por el Gobierno Federal como un llamado a la accion de las distintas
autoridades de los tres diferentes niveles de gobierno, la iniciativa privada y la sociedad civil.

En este lanzamiento se reconocid que las muertes por accidentes viales representan una verdadera
epidemia silenciosa que cada afio le cuesta a México 24 mil muertes y los posiciona como el 7° pais con
mas muertes por estas causas a nivel mundial. México se compromete con este proyecto mundial en reducir
al 50% las muertes por accidentes de transito (lo cual representara salvar mas de 60,000 vidas en el pais)
durante el decenio que comprende de 2011 al 2020. Dicho decenio consta de 5 pilares de accion para
atender de una manera sistémica el problema de accidentes de transito, que son, los siguientes:

Gestion de la Seguridad Vial

Vias de transito y movilidad mas segura
Vehiculos méas seguros

Usuarios de vias de transito mas seguro

vk Wi

Respuesta tras los accidentes

En relacion a lo anterior, el Programa de Cruce Seguro del municipio de Morelia, se encuentra contenido
en el pilar 2, ya que atiende la evaluacion de la infraestructura vial por medio de la investigacion y desarrollo
para el mejoramiento de la planificacién, el disefio, la construccion y el funcionamiento de las vias, teniendo
en cuenta la seguridad, asi como la inclusion de las necesidades de todos los usuarios de las vias de transito
en la planificacién urbana, la gestion de la demanda de transportes, la gestién del uso del territorio
sostenibles y la creacion de nuevas infraestructuras seguras que satisfagan las necesidades de movilidad y
acceso de todos los usuarios.

En este sentido, el Programa Cruce Seguro atiende lo dispuesto en la Estrategia Nacional de Seguridad Vial
2011-2020, la cual tiene como objetivo general reducir un 50% las muertes, asi como reducir al maximo
posibles las lesiones y discapacidades por accidentes de transito en el territorio de los Estados Unidos
Mexicanos, alineandose con la accion 2.2 que es la mejora de la infraestructura vial urbana e interurbana y
el 2.4 que es el desarrollo de una movilidad segura y equitativa para los usuarios vulnerables.

En consecuencia, y de conformidad con la nueva agenda urbana promovida por la Organizacion de las
Naciones Unidas (ONU), asi como por los principios de seguridad vial de la Organizacion Mundial de la
Salud (OMS), asi como los principios que sefiala el articulo 5° del Acuerdo por el que se emiten los
Fundamentos, Lineamientos y Criterios Técnicos de Politica Publica de Movilidad Urbana Sostenible para el
Municipio de Morelia, ademas de lo establecido en el articulo 33, fracciones II, Il y XIV, del Reglamento de
Organizacion de la Administracion Publica del Municipio de Morelia, la Secretaria de Movilidad y Espacio
Publico tiene la atribucion de brindar a la ciudadania infraestructura alineada a los principios de
accesibilidad universal y seguridad vial en la ciudad, se crea el “Programa de Cruce Seguro”.
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2. ANTECEDENTES

Para desarrollar una politica publica de movilidad incluyente y sustentable, es fundamental conocer la forma
en la que se mueven los ciudadanos. La encuesta intercensal del INEGI 2015 nos dice que el 31.6% de los
viajes se realizan a pie, el 40% son en transporte publico, el 24% son en automdévil, el 1.1% en bicicleta y
s6lo el 0.9% representa otros modos como transporte de carga y demas modos de transporte. Esto nos
indica que el 71.6% de los viajes que se hacen en Morelia son personas que requieren de la infraestructura
peatonal para cubrir el total de sus traslados diarios.

Los puentes peatonales se han considerado como una infraestructura segura para los peatones para poder
cruzar vialidades en las que se considera hay un riesgo para llegar de un lado a otro. Motivados por
inspecciones a simple vista, se detectaron que algunos puentes obstruyen la banqueta para no afectar el
area de circulacion vehicular. Algunos otros son de escaleras por lo que se vuelven inaccesibles para muchas
personas vulnerables, entre ellas adultos mayores, personas con movilidad limitada y personas con
discapacidad. Por otro lado se vuelven espacios de mayor riesgo por asaltos y violencia fisica que muchas
personas reportan en el dia a dia. Al mismo tiempo hay un nimero importante de personas que optan
cruzar a nivel de calle y no utilizar este equipamiento urbano, lo que demuestra que hay usuarios que no
pueden acceder a éste, por lo tanto se ha generado polémica, discusiones y en algunos casos,
discriminacion por considerar que el no usar un puente es un tema de educacion sin tomar en cuenta otros
factores como los anteriormente mencionados.

En la ciudad de México en el 2010, un grupo multidisciplinario de especialistas encabezados por Luis Chias
Becerril, Bernardo Baranda Sepulveda y Martha Hijar, elaboraron un estudio denominado “Motivos de uso y
no uso de puentes peatonales en la Ciudad de México: la perspectiva de los peatones” (Anexo 1) en el cual

Nnos exponen:

“Los responsables de la planeacién urbana tendrdn que reflexionar sobre la utilidad de los PP, los cuales, ademds de no cumplir
con la funcion de separar de forma segura los espacios entre los usuarios de la via publica, han traido la exposicién a otros riesgos sobre
la salud como la "violencia urbana” (asaltos, rifias, violencia sexual, etc,), sin olvidar los peligros derivados de la falta de mantenimiento
de su estructura.”

Asi mismo, en el mencionado estudio se cita el diagndstico elaborado por la alcaldia mayor de Bogota en

el 2002 en el que concluye:

“Los Puentes Peatonales no han sido construidos principalmente para prevenir atropellamientos sino para mejorar el
movimiento de los vehiculos que se desplazan bajo los mismos, por ende, su construccién tiene una légica mas de ingenieria urbana
que de prevencion de lesiones.”

Derivado de la nueva agenda urbana, los principios de accesibilidad y movilidad sustentable en el pais se
han puesto en marcha programas muy similares para mejorar intersecciones, aplicar soluciones a nivel de
calle y la pacificacion de velocidades en zonas de importancia peatonal. Asi mismo en la ciudad de Puebla
se han retirado siete puentes peatonales elevados, Guadalajara se han retirado tres, en CDMX tres y en
Sahuayo uno. En la ciudad de Oaxaca se elabor6 un acuerdo de cabildo en el que se aprueba desalentar su
construccién sino que se propone intervenir a nivel de calle, asi como cada puente que de su vida Util,
debera sustituirse por un cruce seguro.

En Colombia ya son dos ciudades la que prohiben su construccién y poco a poco los iran sustituyendo por
cruces seguros, Medellin y Pereira.
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2.1 Velocidad como factor de riesgo

Desde que inici6 el decenio de la seguridad vial, la Comisidon Nacional para la Prevencién de Accidentes
(CONAPRA) establece que hay dos factores de riesgo que provocan lesiones y muertes por accidentes de
transito en nuestro pais: la velocidad y el manejo con alcohol. Al colocar un puente peatonal se generan
vialidades mas largas y sin interrupciones, lo cual en un centro poblacional es poco deseable porque son
mas las personas que caminan a las que se mueven en auto, tal y como sucede en nuestra ciudad.

Distintas investigaciones avalan que cuanto mas rapido circula un vehiculo, mayor es la probabilidad de
que éste tenga un accidente y de que sus consecuencias sean fatales, tal y como se muestra en la siguiente
tabla:

Velocidad (km/h) Riesgo Relativo
60 1.00

65 2.00

70 4.16

75 10.60

80 31.81

85 56.55

Fuente: Kloeden et al, 1997

Este incremento en las posibilidades de sufrir un accidente al circular a mayor velocidad, se debe a que se
dispone de menos tiempo para realizar una maniobra evasiva, se necesita mas distancia para detener el
vehiculo y es mucho mas facil perder el control del mismo.

Asi mismo, en el caso de atropellamientos, entre mayor sea la velocidad que se desarrolle en la via, mayor
es el riesgo de perder la vida, segun distintos estudios (Anexo 2), a 20 km/h el 4% de los atropellos son
mortales; este porcentaje se eleva al 9% a 30 km/h y a un 25% a los 40 km/h. A 50 km/h el porcentaje de
perder la vida es de un 83% y a 60 km/h es casi del 100%.

En materia de seguridad vial, radica la importancia de que en las zonas urbanas se tengan limites de
velocidad no mayores a los 50 km/h, aunado a politicas que permitan el respeto de los limites de velocidad,
en este caso, los puentes peatonales son una infraestructura que fomenta el desarrollo de mayores
velocidades dentro de las zonas urbanas, cuando por el contrario se deben buscar soluciones que ayuden
a reducir y controlar la velocidad, proveyendo de mayor seguridad a los sectores mas vulnerables de la
poblacién, entre ellos la gran diversidad de peatones.
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Son intervenciones a nivel de calle que dan prioridad en la vialidad a las personas, entre ellas las vulnerables.
Al ser infraestructura disefiada para todos los usuarios, sin importar su condicidn fisica, edad y género; se
integran las diversas necesidades de movilidad, por lo que se traduce en acciones de mejora del espacio
publico, de reduccién de velocidad y de accesibilidad universal en la via publica, logrando con esto un mejor
ordenamiento de la vialidad y mayor seguridad para todos los usuarios. El cruce seguro actia
eficientemente en reducir velocidades en vialidades que representan mucho riesgo, no sélo a
peatones, sino a todos los usuarios de la via.

Ademas, organizaciones nacionales de la sociedad civil como Liga Peatonal A.C. han demostrado los
grandes perjuicios que un puente peatonal elevado tiene, asi como los beneficios de los cruces peatonales
seguros. Algunos de estos son los siguientes:

ACCESIBILIDAD

CULTURA VIAL

SEGURIDAD
PUBLICA

SEGURIDAD
VIAL

SALUD
PUBLICA

SOCIAL

ENFOQUE
SUSTENTABLE

COSTO

IMAGEN
URBANA

PUENTE PEATONAL ELEVADO

No brindan facilidad de acceso ni comodidad para la
movilidad de todos los tipos de peatones.

Ponen en desventaja a los usuarios mas vulnerables.

Por distintos factores de las vialidades, dificilmente se
logra que cumplan con la Norma Oficial Mexicana de
Accesibilidad universal (NOM-030-55A3-2013).

Segregan a los usuarios, fomentando intolerancia y
violencia vial.

Son focos de hechos delictivos, ya que el peatdn no es
visible sobre los puentes. La base de los puentes suelen
ser puntos ciegos, sucios e inseguros.

Fomentan altas velocidades en la zona urbana, y a su vez
generan hechos viales con mayor probabilidad de ser
mortales. Muchos puentes estan situados cerca de
equipamientos como escuelas u hospitales.

Requieren grandes esfuerzos para la movilidad peatonal,
desincentivando la caminabilidad y fomentando la
movilidad motorizada y el sedentarismo.

Su disefio no incentiva la integracion social, generando
inequidad de acuerdo a posibilidades socioeconémicas.

Responden a modelos de ciudad desconectados y poco
sustentables. Incentivan a optar cada vez mas por el
automévil como modo de transporte. Vialidades
saturadas y pérdida de espacios publicos.

5 millones de pesos
Generan una imagen rigida y desagradable, ademas de

ser poco clara y desordenada al no incluir a todos los
usuarios de la vialidad.
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CRUCE PEATONAL SEGURO

Menor distancia y tiempo de cruce, facilitando el cruce para
las personas mayores.

Incluye en su disefio la movilidad de personas mayores y con
discapacidad.

Se integran facilmente en la geometria y el espacio disponible
de la vialidad sin sacrificar la accesibilidad universal.

Fomenta las buenas practicas y el respeto entre los usuarios
de la vialidad, en especial hacia los usuarios vulnerables.

Ayuda a mantener los espacios visibles e integrados.
Aumenta la seguridad publica.

Genera calles activas y habitadas.

Disminucion de las velocidades en la vialidad, y por lo tanto el
nimero y la probabilidad de que los hechos viales y
atropellamientos sean mortales. Mejor interaccion entre las
velocidades de los distintos usuarios.

Fomenta la caminabilidad y el disfrute de los espacios
publicos, asi como la movilidad activa, cémoda y sin mayores
esfuerzos.

Incrementan la integracién social y equidad entre los usuarios
de la vialidad, independientemente del modo de movilidad.

Fomentan ciudades compactas y sustentables.

Coadyuvan para mejorar el concepto del caminar en la ciudad
y que la poblacién lo vea como una opcién atractiva y
cdmoda. Generacion de mas espacios publicos y verdes.

800 mil pesos

Se integran de mejor manera en la imagen urbana
Atractiva para el turismo y las personas que habitan la ciudad.
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Es asi, que conforme a lo acordado en la Convencion sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad
en su articulo 11, se menciona que los estados parte adoptaran en virtud de las responsabilidades que les
corresponden, todas las medidas necesarias para garantizar la seguridad y la proteccion de las personas
con discapacidad en situaciones de riesgo. Consecuentemente este programa reduce estos factores de
riesgo en las calles, a fin de que las personas que por ellas confluyen puedan hacerlo de forma segura y
comoda.

En la ciudad de Puebla se ha evitado la construccidon de alrededor de 30 puentes peatonales, los cuales
conviertieron en intervenciones de cruces seguros a nivel o adecuaciones geométricas en la via publica, asi
como, en Ciudad De México se han hecho mas de 50 cruces seguros en lugar de puentes peatonales.

Dentro del Programa Cruce Seguro de esta dependencia se establecié generar un diagndstico de la
infraestructura peatonal en el municipio, dando prioridad a los Puentes Peatonales para analizar su funcién
y si el beneficio que otorga a todos los peatones es el mismo en todos y cada uno de ellos.

De acuerdo con la Organizacién de las Naciones Unidas, la cual plantea como objetivo el lograr ciudades y
asentamientos humanos donde todas las personas puedan gozar de igualdad de derechos y oportunidades,
con respeto por sus libertades fundamentales. Dénde se tiene el ideal de una ciudad para todos,
refiriéndose a la igualdad en el uso y el disfrute de las ciudades y los asentamientos humanos, que busca
promover la inclusién y garantizar que todos los habitantes, tanto de las generaciones presentes como
futuras, sin discriminacion de cualquier tipo, puedan crear asentamientos urbanos justos, seguros, sanos,
accesibles, asequibles, resilientes y sostenibles y habitar en ellos, a fin de promover la prosperidad y la
calidad de vida para todas y todos.
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2.2. Seguridad Vial

Actualmente, segun datos del informe sobre la situacion de la Seguridad Vial, México 2017, elaborado por
el Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (STCONAPRA), Morelia es
el segundo municipio a nivel Michoacan con el mayor nimero de defunciones segun tipos de usuarios para
el 2016, con un total de 35, de los cuales 16 fueron peatones, 8 motociclistas y 11 ocupantes de vehiculos,
cabe mencionar que segun estos datos no hubo ciclistas fallecidos y es el primer lugar con mayor nimero
de egresos hospitalarios en el 2016, segun tipo de usuarios con un total de 176, de los cuales 17 fueron
peatones, 1 ciclista, 62 motociclistas, 93 ocupantes de vehiculos y 3 no especificados.

De la misma forma, tenemos que para el afio 2016 el 45% de los accidentes de transito del estado se
concentran en Morelia.

m Morela mZamora u Uruapan Ztacuaro  m La piedad

mLlosReyes mZingpécuaro B Tacambaro W Hidalgo ¥ Resto

En este sentido, y con los datos que genera el INEGI al respecto, se puede observar el comportamiento de
los accidentes viales a lo largo de los afios en el Municipio de Morelia.

atl Nl

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Como se puede analizar, los accidentes de transito han ido a la alza en los Ultimos afos, motivo por el cual
es de vital importancia tomar cartas en el asunto y comenzar a realizar acciones que ayuden a reducir el
numero de accidentes en la ciudad.

Asi mismo, el Instituto Municipal de Planeacién (Implan), se ha dado a la tarea de mapear estos accidentes
con la informacién que genera el Observatorio Estatal de Lesiones, con la finalidad de generar un anélisis
que nos ayude a conocer el comportamiento que existe en las vialidades de nuestra ciudad, para la
definicion de una politica publica que disminuya los accidentes fatales y lesiones graves.
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Mapa 1. Distribucién de accidentes de transito 2016-2018 en el municipio de Morelia. (IMPLAN, 2019)

.
IMPLAN::: W

Fuente: Instituto Municipal de Planeacion con datos del Observatorio Estatal de Accidentes, 2016-2018.

Es por lo anterior que la Secretaria de Movilidad y Espacio Publico, en el objetivo de dar continuidad al
trabajo de dichas instituciones, y sumar para una mejor toma de decisiones, se ha dado a la tarea de realizar
este programa, dentro del cual se ha desarrollado una propuesta metodoldgica que nos permita evaluar y
conocer la eficiencia del funcionamiento de los puentes peatonales de la ciudad, mediante un diagnéstico
para obtener datos y evaluar el servicio, accesibilidad universal, contribucién a la seguridad vial de todos
los usuarios, principalmente aquellas personas que son vulnerables.
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3. MARCO JURIDICO

A continuacidn se enlistan los distintos instrumentos internacionales, nacionales, estatales y municipales a
los que éste Diagndstico de Puentes Peatonales Elevados responde.

Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad

Articulo Il.- Principios y fundamentos estratégicos del derecho a la ciudad.

3. lgualdad, no-discriminacién:

3.1 Los derechos enunciados en esta Carta deben ser garantizados para todas las personas que habiten en
forma permanente o transitoria en las ciudades sin discriminacién alguna.

4. Proteccion especial de grupos y personas en situacion de vulnerabilidad

4.1 Los grupos y personas en situacion vulnerable tienen derecho a medidas especiales de proteccion e
integracion, de distribucién de los recursos, de acceso a los servicios esenciales y de no-discriminacién. A
los efectos de esta Carta se consideran vulnerables a: personas y grupos en situacion de pobreza, en riesgo
ambiental (amenazados por desastres naturales), victimas de violencia, con discapacidad, migrantes
forzados, refugiados y todo grupo que, segun la realidad de cada ciudad, esté en situacion de desventaja
respecto al resto de los habitantes. En estos grupos, a su vez, seran objeto prioritario de atencién las
personas mayores, las mujeres, en especial las jefas de hogar, y los(as) nifios(as).

4.2 Las ciudades, mediante politicas de afirmacién positiva de los grupos vulnerables, deben suprimir los
obstaculos de orden politico, econémico, social y cultural que limiten la libertad, equidad e igualdad de
los(as) ciudadanos(as) e impidan el pleno desarrollo de la persona humana y su efectiva participacion
politica, econdmica, social y cultural en la ciudad.

Articulo XIIl.- Derecho al transporte publico y la movilidad urbana

Las ciudades deben promover la remocion de barreras arquitecténicas, la implantacion de los
equipamientos necesarios en el sistema de movilidad y circulacion y la adaptacion de todas las edificaciones
publicas o de uso publico y los locales de trabajo y esparcimiento para garantizar la acesibilidad de las
personas con discapacidad.

Convencién Americana sobre Derechos Humanos
Capitulo V
Deberes de las personas

Articulo 32.- Correlacion entre Deberes y Derechos
2. Los derechos de cada persona estan limitados por los derechos de los demas, por la seguridad de todos
y por las justas exigencias del bien comun, en una sociedad democratica.
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Convencion Interamericana sobre la Proteccion
de los Derechos Humanos de las Personas Mayores

Articulo 26.- Derecho a la accesibilidad y a la movilidad personal.

La persona mayor tiene derecho a la accesibilidad al entorno fisico, social, econémico y cultural, y a su
movilidad personal.

A fin de garantizar la accesibilidad y la movilidad personal de la persona mayor para que pueda vivir en
forma independiente y participar plenamente en todos los aspectos de la vida, los Estados Parte adoptaran
de manera progresiva medidas pertinentes para asegurar el acceso de la persona mayor, en igualdad de
condiciones con las demas, al entorno fisico, el transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos
los sistemas y las tecnologias de la informacién y las comunicaciones, y a otros servicios e instalaciones
abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales. Estas medidas, que incluiran la
identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso, se aplicaran, entre otras cosas, a:
a) Los edificios, las vias publicas, el transporte y otras instalaciones exteriores e interiores como
centros educativos, viviendas, instalaciones médicas y lugares de trabajo.
b) Los servicios de informacién, comunicaciones y de otro tipo, incluidos los servicios electrénicos y
de emergencia.

Declaracion Universal de Derechos Humanos Emergentes

Articulo 7.- Derecho a la democracia participativa. Todos los seres humanos y los pueblos en que se
integran tienen derecho a participar activamente en los asuntos publicos y a disfrutar de una administracion
democratica en todos los niveles de gobierno.

Este derecho humano fundamental comprende los siguientes derechos:

Articulo 10.- El derecho a la movilidad y a la accesibilidad, pues toda persona tiene derecho a un tréafico
ordenado y respetuoso con el medio ambiente y a moverse con facilidad por la ciudad metropolitana. Toda
persona discapacitada tiene derecho a que se facilite su movilidad y a la supresion de todas las barreras
arquitectonicas.

Ley de los Derechos de las Personas Adultas Mayores

Articulo 3. Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

VIII. Integracién social. Es el resultado de las acciones que realizan las dependencias y entidades de la
administracién publica federal, estatal y municipal, las familias y la sociedad organizada, orientadas a
modificar y superar las condiciones que impidan a las personas adultas mayores su desarrollo integral;

Articulo 80. Ninguna persona adulta mayor podréa ser socialmente marginada o discriminada en ningun
espacio publico o privado por razdn de su origen étnico o nacional, el género, la edad, las discapacidades,
las condiciones de salud, la religién, las opiniones, las preferencias sexuales, el estado civil o cualquier otra
que atente contra la dignidad humana y tenga por objeto anular o menoscabar sus derechos y libertades.
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Articulo 10. Son objetivos de la Politica Nacional sobre personas adultas mayores los siguientes:

VII. Fomentar en la familia, el Estado y la sociedad, una cultura de aprecio a la vejez para lograr un trato
digno, favorecer su revalorizacion y su plena integracion social, asi como procurar una mayor sensibilidad,
conciencia social, respeto, solidaridad y convivencia entre las generaciones con el fin de evitar toda forma
de discriminacion y olvido por motivo de su edad, género, estado fisico o condicion social;

Ley Federal para Prevenir y Eliminar la Discriminacion

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.- Las disposiciones de esta Ley son de orden publico y de interés social. El objeto de la misma
es prevenir y eliminar todas las formas de discriminaciéon que se ejerzan contra cualquier persona en los
términos del Articulo 1 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, asi como promover la
igualdad de oportunidades y de trato.

Para los efectos de esta ley se entendera por:

Ill. Discriminacién: Para los efectos de esta ley se entendera por discriminacion toda distincion, exclusion,
restriccion o preferencia que, por accidon u omisién, con intencién o sin ella, no sea objetiva, racional ni
proporcional y tenga por objeto o resultado obstaculizar, restringir, impedir, menoscabar o anular el
reconocimiento, goce o ejercicio de los derechos humanos y libertades, cuando se base en uno o mas de
los siguientes motivos: el origen étnico o nacional, el color de piel, la cultura, el sexo, el género, la edad, las
discapacidades, la condicidn social, econémica, de salud o juridica, la religion, la apariencia fisica, las
caracteristicas genéticas, la situacion migratoria, el embarazo, la lengua, las opiniones, las preferencias
sexuales, la identidad o filiacion politica, el estado civil, la situacién familiar, las responsabilidades familiares,
el idioma, los antecedentes penales o cualquier otro motivo;

Articulo 5.- No se consideraran discriminatorias las acciones afirmativas que tengan por efecto promover
la igualdad real de oportunidades de las personas o grupos. Tampoco sera juzgada como discriminatoria
la distincién basada en criterios razonables, proporcionales y objetivos cuya finalidad no sea el menoscabo
de derechos.

Articulo 6.- La interpretacion del contenido de esta Ley, asi como la actuacién de los poderes publicos
federales se ajustara con los instrumentos internacionales aplicables de los que el Estado Mexicano sea
parte en materia de derechos humanos, asi como con la jurisprudencia emitida por los 6rganos
jurisdiccionales internacionales, las recomendaciones y resoluciones adoptadas por los organismos
multilaterales y regionales y demas legislacion aplicable.

Articulo 7.- Para los efectos del articulo anterior, cuando se presenten diferentes interpretaciones, se
debera preferir aquella que proteja con mayor eficacia a las personas o a los grupos que sean afectados
por conductas discriminatorias.

CAPITULO Il
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MEDIDAS PARA PREVENIR LA DISCRIMINACION
Articulo 9.- Con base en lo establecido en el articulo primero constitucional y el articulo 1, parrafo segundo,
fraccion lll de esta Ley se consideran como discriminacion, entre otras:
XXII. Bis. La falta de accesibilidad en el entorno fisico, el transporte, la informacion, tecnologia y
comunicaciones, en servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico;

CAPITULO IV
DE LAS MEDIDAS DE NIVELACION, MEDIDAS DE INCLUSION Y ACCIONES AFIRMATIVAS

Articulo 15 Ter.- Las medidas de nivelacion son aquellas que buscan hacer efectivo el acceso de todas las
personas a la igualdad real de oportunidades eliminando las barreras fisicas, comunicacionales, normativas
o de otro tipo, que obstaculizan el ejercicio de derechos y libertades prioritariamente a las mujeres y a los
grupos en situacion de discriminacion o vulnerabilidad.

Articulo 15 Quater.- Las medidas de nivelacién incluyen, entre otras:
I. Ajustes razonables en materia de accesibilidad fisica, de informacidn y comunicaciones
VI. La accesibilidad del entorno social, incluyendo acceso fisico, de comunicaciones y de informacion;

Articulo 15 Quintus.- Las medidas de inclusion son aquellas disposiciones, de caracter preventivo o
correctivo, cuyo objeto es eliminar mecanismos de exclusion o diferenciaciones desventajosas para que
todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en igualdad de trato.

Ley General de Asentamientos Humanos,Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano.

TiTULO PRIMERO DISPOSICIONES GENERALES
Capitulo Primero
Objeto de la Ley

Articulo 2.- Todas las personas sin distincion de sexo, raza, etnia, edad, limitacion fisica, orientacién sexual,
tienen derecho a vivir y disfrutar ciudades y Asentamientos Humanos en condiciones sustentables,
resilientes, saludables, productivos, equitativos, justos, incluyentes, democraticos y seguros.

Articulo 3.- Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

XVII. Equipamiento Urbano: el conjunto de inmuebles, instalaciones, construcciones y mobiliario utilizado
para prestar a la poblacién los Servicios Urbanos para desarrollar actividades econdmicas, sociales,
culturales, deportivas, educativas, de traslado y de abasto;
XVIII. Espacio Publico: areas, espacios abiertos o predios de los asentamientos humanos destinados al uso,
disfrute o aprovechamiento colectivo, de acceso generalizado y libre transito;
XXIV. Mejoramiento: la accién tendente a reordenar, renovar, consolidar y dotar de infraestructura,
equipamientos y servicios, las zonas de un Centro de Poblacién de incipiente desarrollo, subutilizadas o
deterioradas fisica o funcionalmente;
XXV. Movilidad: capacidad, facilidad y eficiencia de transito o desplazamiento de las personas y bienes en
el territorio, priorizando la accesibilidad universal, asi como la sustentabilidad de la misma;

Capitulo Segundo
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Principios

Articulo 4.- La planeacion, regulacién y gestién de los asentamientos humanos, Centros de Poblacién y la
ordenacion territorial, deben conducirse en apego a los siguientes principios de politica publica:

I. Derecho a la ciudad. Garantizar a todos los habitantes de un Asentamiento Humano o Centros de
Poblacion el acceso a la vivienda, infraestructura, equipamiento y servicios basicos, a partir de los derechos
reconocidos por la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y los tratados internacionales
suscritos por México en la materia;

IIl. Equidad e inclusién. Garantizar el ejercicio pleno de derechos en condiciones de igualdad, promoviendo
la cohesion social a través de medidas que impidan la discriminacién, segregacion o marginacion de
individuos o grupos. Promover el respeto de los derechos de los grupos vulnerables, la perspectiva de
género y que todos los habitantes puedan decidir entre una oferta diversa de suelo, viviendas, servicios,
equipamientos, infraestructura y actividades econdémicas de acuerdo a sus preferencias, necesidades y
capacidades;

IV. Coherencia y racionalidad. Adoptar perspectivas que promuevan el ordenamiento territorial y el
Desarrollo Urbano de manera equilibrada, arménica, racional y congruente, acorde a los planes y politicas
nacionales; asi como procurar la eficiencia y transparencia en el uso de los recursos publicos;

VII. Proteccién y progresividad del Espacio Publico. Crear condiciones de habitabilidad de los espacios
publicos, como elementos fundamentales para el derecho a una vida sana, la convivencia, recreacion y
seguridad ciudadana que considere las necesidades diferenciada por personas y grupos. Se fomentara el
rescate, la creacién y el mantenimiento de los espacios publicos que podran ampliarse, o mejorarse pero
nunca destruirse o verse disminuidos. En caso de utilidad publica, estos espacios deberan ser sustituidos
por otros que generen beneficios equivalentes;

X. Accesibilidad universal y movilidad. Promover una adecuada accesibilidad universal que genere cercania
y favorezca la relacion entre diferentes actividades urbanas con medidas como la flexibilidad de Usos del
suelo compatibles y densidades sustentables, un patrén coherente de redes viales primarias, la distribucion
jerarquizada de los equipamientos y una efectiva Movilidad que privilegie las calles completas, el transporte
publico, peatonal y no motorizado.

Capitulo Quinto
Programas Metropolitanos y de Zonas Conurbadas

Articulo 34.- Son de interés metropolitano:

II. La infraestructura vial, transito, transporte y la Movilidad;
Xll. La accesibilidad universal y la Movilidad;
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TITULO SEPTIMO
De la Movilidad
Capitulo Unico
De la Movilidad
Articulo 70.- Para la accesibilidad universal de los habitantes a los servicios y satisfactores urbanos; las
politicas de Movilidad deberan asegurar que las personas puedan elegir libremente la forma de trasladarse
a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrecen sus Centros de Poblacion.

Articulo 71.- Las politicas y programas de Movilidad deberan:

I. Procurar la accesibilidad universal de las personas, garantizando la maxima interconexién entre vialidades,
medios de transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada;

V. Incrementar la oferta de opciones de servicios y modos de transporte integrados, a los diferentes grupos
de usuarios, que proporcionen disponibilidad, velocidad, densidad y accesibilidad universal, que permitan
reducir la dependencia del uso del automdvil particular, aquellas innovaciones tecnoldgicas que permitan
el uso compartido del automovil, el uso de la motocicleta y desarrollar nuevas alternativas al transporte
publico;

VII. Establecer politicas, planes y programas para la prevenciéon de accidentes y el Mejoramiento de la
infraestructura vial y de Movilidad;

Articulo 72.- La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las Demarcaciones

Territoriales, en el ambito de sus competencias, establecerdn los instrumentos y mecanismos para
garantizar el transito a la Movilidad, mediante:

I. El diagnostico, informacién, seguimiento y evaluaciéon de las politicas y programas de Movilidad,
incorporando entre otras, la perspectiva de género;

Articulo 73.- La Federacion, las entidades federativas, los municipios y las Demarcaciones Territoriales
deberdan promover y priorizar en la poblacion la adopcidon de nuevos habitos de Movilidad urbana
sustentable y prevencion de accidentes encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los
desplazamientos de la poblacion, lograr una sana convivencia en las calles, respetar el desplazamiento del
peaton y su preferencia, prevenir conflictos de transito, desestimular el uso del automovil particular,
promover el uso intensivo del transporte publico y no motorizado y el reconocimiento y respeto a la
siguiente jerarquia: personas con movilidad limitada y peatones, usuarios de transporte no motorizado,
usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros, prestadores del servicio de transporte publico de
pasajeros, prestadores del servicio de transporte de carga y usuarios de transporte particular.

Norma Oficial Mexicana NOM-030-SSA3-2013

Norma Oficial Mexicana NOM-030-SSA3-2013, que establece las caracteristicas arquitectonicas para
facilitar el acceso, transito, uso y permanencia de las personas con discapacidad en establecimientos para
la atencion médica ambulatoria y hospitalaria del sistema nacional de salud.

6. Caracteristicas arquitectdnicas especificas
6.2 Elementos para las circulaciones verticales.

6.2.1.4 La longitud maxima de una rampa entre descansos, debe ser de 6.00 m y pendiente no mayor del
6.0%, los descansos deben tener una longitud minima de 1.50 m;
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Ley para la Inclusion de las Personas con Discapacidad en el Estado de Michoacan de
Ocampo.

Articulo 4.-- En el caso del Poder Ejecutivo, los gobiernos municipales y los érganos autbnomos del Estado
de Michoacan, en el ambito de sus competencias y en los casos aplicables, estableceran los programas y
realizaran las acciones prioritarias que garanticen la eficaz atencidn y el desarrollo integral de las personas
con discapacidad, para ello reservaran como minimo el 2% de su presupuesto.

VII. La eliminacién de barreras fisicas y de comunicacién.

Articulo 7.- Los gobiernos municipales, en el &mbito de su competencia les corresponden:

|. Expedir reglamentos y bandos, las normas urbanisticas y arquitectonicas que faciliten el acceso y
desplazamiento a las personas con discapacidad;

IIl. Apoyar, orientar e incentivar las acciones que emprendan las instituciones, asociaciones y grupos de los
sectores social y privado, con el fin de promover el desarrollo e integracion social de las personas con
discapacidad.

Articulo 8.- Los Poderes Ejecutivo, Legislativo y Judicial del Estado, los gobiernos municipales y érganos
autébnomos capacitaran al personal que labora en las dependencias en areas de atencion al publico de
personas en materia de discapacidad fisica, sensorial, intelectual o mental con la finalidad de facilitar y hacer
accesible cualquier tramite, servicio o brindar la informacion que se les requiera en el ambito de su
competencia. Asimismo, deberan realizar las adecuaciones necesarias que garanticen y faciliten el acceso,
movilidad y comunicacién en sus instalaciones, observando estos criterios en estacionamientos, vestibulos,
elevadores, escaleras, rampas, barandales y pasamanos, teléfonos publicos, bafios publicos, entre otros.

Articulo 10.- Las personas con discapacidad gozan de los derechos humanos reconocidos en los tratados
internacionales, la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en la Constitucion Politica del
Estado Libre y Soberano de Michoacadn de Ocampo y en las leyes que de ellas se deriven, cuyo ejercicio no
podra restringirse ni suspenderse, salvo en los casos y bajo las condiciones que conforme a derecho se
establezca en las disposiciones legales aplicables.

Articulo 12.- Son derechos de las personas con discapacidad:
IV. Gozar de consideraciones y facilidades para el uso del transporte, estacionamientos y espectaculos;
V. El libre acceso y desplazamiento en via publica y servicios;

Articulo 48.- Las personas con discapacidad tienen derecho a la accesibilidad universal y a la vivienda, por
lo que en las instalaciones publicas o privadas, para poder permitir el libre desplazamiento en condiciones
de igualdad, dignidad y seguridad se deberan observar las normas, lineamientos y reglamentos que
garanticen su accesibilidad.

Articulo 50.- El Consejo, las Dependencias del Poder Ejecutivo del Estado que participan en el mismo y los
gobiernos municipales, vigilaran que se garantice el acceso y movilidad en medios de transporte, espacios
publicos, privados, laborales, educativos, recreativos, asi como en espectaculos publicos, a las personas con
discapacidad, incluyendo sus aparatos ortopédicos, sillas de ruedas, equipos y perros guia.

Articulo 59.- Son derechos de las personas con discapacidad el acceso al uso del transporte publico de
calidad que permita la accesibilidad, seguridad y funcionalidad.
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Reglamento de la Ley de Transito y Vialidad del Estado de Michoacan
TITULO SEGUNDO DE LA CIRCULACION PEATONAL
CAPITULO PRIMERO DE LOS PEATONES

Articulo 2.- Para efectos de este Reglamento, se entendera por:
Xll. Peatdn: La persona que transita por las vias publicas del Estado;
XIll. Persona con discapacidad: La persona con capacidades diferentes;

Articulo 3.- Los peatones tendran derecho de preferencia sobre el transito vehicular, para garantizar su
integridad fisica cuando:
I. En los pasos peatonales marcados con rayas para cruces, la sefal del seméaforo asi lo indique;

Articulo 4.- Las banquetas de las vias publicas estardn destinadas al transito de los peatones. Las
autoridades correspondientes tomaran las medidas que procedan para garantizar la integridad fisica y el
transito seguro de éstos.

Acuerdo por el que se emiten los Fundamentos, Lineamientos y Criterios Técnicos de Politica
Publica de Movilidad Urbana Sostenible para el Municipio de Morelia.

Articulo 3.- El objetivo de politica publica de accesibilidad y movilidad del municipio de Morelia es pasar
del paradigma de capacidad (mayor oferta vial) el cual genera mas transito y congestién por la demanda
inducida, a los paradigmas de movilidad sustentable (mayor transporte publico y movilidad de las personas)
y accesibilidad a destinos, equipamientos, bienes y servicios - mediante la gestién de la movilidad-, y con
ello disminuir la inequidad en el uso de la vialidad y espacio publico, favorecer una movilidad segura y
accesible a la gente, especialmente a la de menos recursos, evitar muertes, lesiones y enfermedades
derivadas del transito, mejorar la competitividad econémica de la ciudad, disminuir las emisiones de
carbono y hacer mas atractivos a los asentamientos humanos del municipio y a la ciudad de Morelia y su
entorno.

Articulo 4.- La politica publica de accesibilidad y movilidad urbana de Morelia, parte de las siguientes
definiciones fundamentales:

I. La ciudad tiene a la persona como centro y eje de las preocupaciones relacionadas con el desarrollo
sostenible. La ciudad es disefiada para la persona, a su escala y velocidad. La ciudad es resiliente, sostenible,
incluyente y segura para todas las personas, sin discriminacion alguna de origen étnico, género, edad,
condicién social, discapacidad, condiciones de salud, opiniones, preferencias, o cualquier otra que atente
contra la dignidad humana;

VII. Las vias pueden salvar vidas. Un disefio con criterios de seguridad vial adecuados evita accidentes,
lesiones y muertes;

XI. La jerarquia de uso y disefio da prioridad a los viajes de mayor valor (social, ambiental y econdmico) y a
los usuarios de la via en el siguiente orden:

a) Peatones; especialmente personas con alguna discapacidad y otros sectores de la poblacién con
necesidades especiales como nifos, adultos mayores, mujeres embarazadas, enfermos, entre otros;
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Articulo 5.- Las Dependencias y Entidades de la administracion publica municipal observaran los principios
siguientes al disefar e implementar las politicas, programas, proyectos y acciones en materia de movilidad:
I. Accesibilidad. Garantizar que la movilidad esté al alcance de todos, sin discriminacién de género, edad,
capacidad o condicion, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna;

1. Igualdad. Equiparar las oportunidades de la poblacion para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho
a la movilidad, poniendo especial énfasis en grupos en desventaja fisica, social y econdmica, para reducir
mecanismos de exclusion;

IX. Participacion y corresponsabilidad social. Establecer un sistema de movilidad basado en soluciones
colectivas, que resuelva los desplazamientos de toda la poblacidn y en el que se promuevan nuevos habitos
de movilidad, a través de la aportaciéon de todos los actores sociales, en el ambito de sus capacidades y
responsabilidades; e,

Articulo 6.- Los programas, proyectos y acciones en materia deberdn seguir los siguientes criterios
generales, ademas de los criterios técnicos sefialados en el Capitulo Tercero de este Acuerdo:
. Priorizar la utilizacién eficiente y digna de la energia y fuerza humana, sobre aquella de las maquinas;

XI. Atender las Normas Oficiales Mexicanas vigentes en materia de movilidad urbana y seguridad vial.

Reglamento de Construcciones y de los Servicios Urbanos para el Municipio de Morelia.
CAPITULO |
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 2.- Para efectos del presente Reglamento se entendera por:

XXXVI. Trénsito: Desplazamiento de vehiculos y/o peatones a lo largo de una via de comunicacion en
condiciones relativas de orden, eficiencia, seguridad, y confort: se le califica de urbano, suburbano, regional,
local y nacional;

XLII. Vialidad: Conjunto de las vias o espacios geograficos destinados a la circulacion o desplazamiento de
vehiculos y peatones, distinguiéndose generalmente en el medio urbano como vialidad vehicular, vialidad
peatonal y vialidad especial, destinada esta Ultima a la circulacion de vehiculos especiales. En cuanto a la
extensién territorial considerada puede ser local, urbana, suburbana, regional, estatal y nacional;

XLIII. Via Pdblica: Es aquella superficie de dominio publico y de uso comun, destinada o que se destine por
disposicion de la autoridad municipal al libre transito, a asegurar las condiciones de ventilacion e
iluminacion de las edificaciones y a la instalacién de canalizaciones, aparatos o accesorios también de uso
publico para los servicios urbanos; faja de suelo de uso publico, limitada por diversos predios edificados o
no; las funciones principales de la via son: permitir el transito de personas, vehiculos y/o animales,
comunicar entre si a los predios que la delimitan, alojar los servicios publicos de infraestructura, posibilitar
la circulacion hacia otras calles y en consecuencia hacia otros predios mas o menos distantes;

CAPITULO 1l
DE LA ViA PUBLICA Y OTROS BIENES DE USO COMUN Y DE SERVICIO PUBLICO

Articulo 13.- No se autorizara el uso de la via publica en los siguientes casos:
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VI. Para construir o instalar obstaculos fijos o semifijos como lo son postes, guardacantones, escaleras,
puertas, jardineras o cualquier elemento que modifique, limite, restrinja o impida el libre transito tanto
vehicular como de transelntes, salvo aquellos elementos que justifican su utilidad publica y cuenten con la
aprobacion de la autoridad correspondiente; y

Reglamento de Transito y Vialidad del municipio de Morelia.

Articulo 3.- Para los efectos del Presente Reglamento se entendera por:

XL. la persona que transita a pie por la banqueta y/ o acera y a falta de éstas Ultimas en la via publica, asi
como las demas que transiten en artefactos especiales manejados por ellos o por otra persona y que no
sean vehiculos;

XLII. Persona con discapacidad: Quien presenta temporal o permanente una disminucion de sus facultades
fisicas, intelectuales o sensoriales, que lo limitan a realizar una actividad normal;
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4. METODOLOGIA
La metodologia utilizada para la recoleccion de los datos fue mediante visitas de campo donde se
realizaron las mediciones correspondientes para cada uno de los 56 puentes, de la misma forma se
realizd una parte de trabajo en gabinete para afinar cuestiones que tenian que ver con publicidad.
Posteriormente, se realizd una evaluacion de cada caso para determinar la factibilidad de
implementaciéon de cruce peatonal seguro y consecuentemente el retiro del puente peatonal elevado.

4.1. Levantamiento de informacién
4.1.1. Identificador
e |D: Se generd una clave para cada puente que consiste en la abreviacion del sector en que
se encuentran y un nimero de dos digitos.
e Nombre: Para nombrarlos se tomd en cuenta un elemento urbano de referencia del lugar
en el que se encuentran para ubicarlos con mayor facilidad.

4.1.2. Ubicacion

e Sector: Este apartado nos ayuda a poder concentrar en 4 sectores la ubicacién de los
puentes.
Calle/Avenida/Carretera: Esta es la calle sobre la que se encuentra el Puente.
Colonia: La colonia sobre la que se encuentra el puente.
Coordenada X: Las coordenadas del puente que nos ayuda a ubicarlos en un mapa.
Coordenada Y: Las coordenadas del puente que nos ayuda a ubicarlos en un mapa.

4.1.3. Propiedad
e Dependencia: Se describe la dependencia gubernamental responsable de su construccion
y mantenimiento.
e Jurisdiccion: Se describe el nivel gubernamental de la dependencia responsable.

4.1.4. Caracteristicas de la vialidad:
e Carriles: NUmero de carriles bajo el puente.
e Cuerpos: Numero de cuerpos bajo el puente.
e Distancia bajo puente: Distancia de cruce bajo el puente.
e Interseccidn proxima: Distancia del puente a una interseccién.
e Desembocadura vial proxima: Distancia a una vialidad perpendicular sin interseccién en la
vialidad del puente.
e Distancia a un semaforo.
e Barreras peatonales a nivel de calle:
o Guarniciéon menor a 30 cm.
o Guarnicion mayor a 30 cm.
o Canaleta.
o Barrera de contencién.
o Cambio topografico de nivel.
e Puente vehicular.
e Tunel vehicular.
e Camellones: Niumero de camellones bajo el puente.
e Presencia de reductor de velocidad.
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4.1.5. Uso de Suelo:
e Equipamientos proximos: Distancia a un equipamiento.
e Tipo de equipamiento:

Educaciéon

Salud

Recreativo

Religioso

Deportivo

Comercio

Servicio

O O O O O O O

4.1.6. Caracteristicas del puente:
e Longitud caminada: Distancia de recorrido sobre el puente.
e Tipo de acceso
o Elevador
o Rampa
o Rampay escaleras
o Escaleras

e Obstaculizacidon en banqueta: Si obstaculiza o no la banqueta.

e Pendiente de rampa.
e Distancia entre descansos: en caso de haber rampa.
e Ancho de rampa: en caso de haber rampa.
e Ancho de escaleras: en caso de haber escaleras.
e Ancho del puente
e Materiales de la estructura:
o Acero
o Aceroy concreto
o Concreto
o Otro
lluminacion.

4.1.7. Publicidad:
e Existencia: Si tiene o no publicidad.
e Empresa: Nombre de la empresa de publicidad.

4.1.8. Factores de riesgo:
e Hechos viales a menos de 550 metros
e Atropellamientos a menos de 550 metros
e Muertes por atropellamiento a menos de 550 metros

4.1.9. Analisis de velocidades.
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5. RESULTADOS

5.1.Ubicacién:

o
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Mapa 2. Ubicacion de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Las colonias con mayor cantidad de puentes son “Los Angeles” y “Lomas de Santiaguito” con 3 puentes
cada una, de ahi siguen “Santiaguito”, “Loma Dorada” y “Las Américas” con dos puentes cada colonia y 44
colonias mas con 1 puente peatonal elevado.

NUMERO DE PUENTES POR SECTOR

Independencia Mueva Epana Replblica Revolucion

Gréfico 1. Numero de puentes por sector en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Nidmero de Puentes por Calle

MORELOS NORTE

MARAVATIO - MORELIA
FRANCISCO J. MUJICA
FRANCISCO I. MADERO ORIENTE
LA HUERTA

CAMELINAS

MORELIA - GUADALAIARA

AV.FRANCISCO |. MADERO PTE

Grafico 2. NUmero de puentes por calle en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)
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5.2. Jurisdiccion:
La dependencia gubernamental responsable del mayor nimero de puentes peatonales elevados en el
municipio de Morelia es de nivel Federal, con 30 puentes peatonales elevados, siguiéndole el nivel Estatal,
con 24 puentes peatonales elevados. El Gobierno Municipal solamente es responsable de 2 puentes
peatonales elevados.

JURISDICCION Y DEPENDENCIA

S0P (Municipal '

Junta de Caminos (Estaal)

SCTiredera) —

Gréfico 3. Jurisdiccion de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

5.3. Caracteristicas de la vialidad:
a. Carriles
Segun el numero de carriles que se tienen, encontramos que tenemos:
i. 1 puente sobre una vialidad de 2 carriles
ii. 7 puentes sobre vialidades de 4 carriles
iii. 3 puentes sobre vialidades de 5 carriles
iv. 11 puentes sobre vialidades de 6 carriles
v. 3 puentes sobre vialidades de 7 carriles
vi. 17 puentes sobre vialidades de 8 carriles
vii. 5 puentes sobre vialidades de 9 carriles
viii. 6 puentes sobre vialidades de 10 carriles
3 puentes sobre vialidades de 12 carriles

?_<.

b. Distancia de cruce bajo puente. La distancia mayor de cruce bajo los puentes peatonales
elevados encontrada en dicho anélisis fue de 114 metros y la minima de 13 metros, las
distancias mas comunes son de 30 y 37 metros.

40 DISTANCIA DE CRUCE BAJO PUENTE

10
17.87%

13
20 23.21%

: I

W13-50m m31-50m >51m

Grafico 4. Distancias de cruce bajo los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)
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c. Interseccion préxima. 8 puentes cuentan con una interseccion a 1,000 metros, la
interseccion mas lejana es de 1650 metros, la mas cercana es a 3 metros y el promedio es
de 290 metros.

INTERSECCION PROXIMA

30 19
9 33.92%
20 13.08%
10
. ]

mO0-100m m101-250m >251m

Gréfico 5. Distancia a una interseccion vial de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

d. Desembocadura vial préxima.
La distancia promedio de aproximaciéon a una desembocadura vial es de 50 metros,
teniendo la mas lejana a 295 metros y la mas cercana de manera inmediata (0 metros). Este
es un factor que se tomé en cuenta al ser estas desembocaduras las originarias de
necesidad de cruce por parte de los peatones, pues conectan la vialidad con colonias que
contienen vivienda y servicios generadores de viajes peatonales.

e. Distancia a un semaforo.
La distancia promedio a un semaforo es de 570 metros, teniendo como la menor distancia
en el mismo punto y como mayor distancia 3,000 metros, sin embargo, es importante
aclarar que un 45% estan a menos de 250 metros de un semaforo, el cual facilitaria
relevantemente la implementacién de un cruce seguro a nivel.

DISTANCIA A UN SEMAFORO

40
30

12 13 31
20 21.42% 23.23% 55.35%

, HE N
0

HmO0-100m m101-250m >251m

Gréfico 6. Distancia a un semaforo de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

f. Barreras peatonales a nivel de calle
Un total de 36 puentes peatonales elevados (65%) no tienen una barrera importante que
impida el cruce peatonal a nivel, lo cual facilitaria la implementacién de un cruce seguro.
Solamente el 11% (6 de 56) de los puentes peatonales elevados se encuentran sobre
barreras artificiales como tuneles o puentes vehiculares, en donde se ve imposibilitada la
implementacién a corto y mediano plazo de un cruce peatonal seguro a nivel de calle.
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Tanel vehicular
Puentewvehicular

Cambic pronunciade denivel
Barrera decontencion

Vala

Barrera decontencion
Canaleta

Guarnicion alta (> 30cm)
Guarnicion (< a 30 cm)

N/A: No hay

54%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Gréfico 7. Barreras peatonales bajo los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

g.

Camellones

La presencia de camellones en la vialidad ubicada bajo el puente peatonal elevado facilita
la posibilidad de implementar un cruce peatonal seguro, sirviendo estos como isla de
resguardo peatonal y acortando las distancias de cruce. Un total de 45 de 56 puentes (81%)
cuentan con camellones en la vialidad en la que se encuentran

CAMELLONES
60 39
0 69.64%
11 )
19.64%
20 ° 10.72%
0 [

mO m1-2 m>3

Grafico 8. Presencia de camellones bajo los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Es de gran relevancia la implementacién de cruces cortos a través de la existencia de
camellones o islas de resguardo peatonal, ya que estos hacen mas accesible y seguro el
cruce para todos los peatones, en especial para personas con discapacidad y personas
mayores, ya que tal como lo marca la Guia Global de Disefo de Calles de NACTO, los
peatones al tener velocidades de entre 0.3 m/s y 1.7 m/s , lo cual varia de acuerdo a sus
condiciones como edad, propodsito y distancia de viaje, asi como la topografia y clima del
contexto en el que se realiza el trayecto. Esto ocasiona que los peatones requieran de
distintos elementos de seguridad, siendo los camellones uno de estos.

Presencia de reductores de velocidad

Actualmente solo son 2 puentes peatonales elevados, los que cuentan con un reductor de
velocidad debajo, siendo estos: el puente peatonal elevado ubicado en Av. Héroes de
Nocupétaro, y el puente peatonal elevado ubicado en la calle Francisco J. MUgica, frente al
acceso principal de Ciudad Universitaria de la UMSNH.
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Cabe mencionar que la presencia de reductores de velocidad aporta a la seguridad vial y
acerca el cruce a los peatones, por lo que la presencia de un puente peatonal elevado sobre
estos resulta innecesario e incongruente, en especial frente a equipamientos como escuelas
u hospitales, pues segun el articulo 81, fraccion Il del Reglamento de Transito y Vialidad
del Municipio de Morelia, la velocidad maxima frente a estos equipamientos debera de ser
de 15 hm/hr una velocidad compatible con los cruces peatonales seguros a nivel de
banqueta. Ademas, los reductores de velocidad han demostrado fomentar el respeto entre
los usuarios de las vialidades, en especial el respeto hacia los usuarios vulnerables de esta,
coadyuvando asi la equidad e inclusion, tal como lo marca el articulo 4, fraccién Il de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano.

Existe 1 puente peatonal elevado con antecedentes de implementacion de cruce peatonal
a nivel de calle, el cual es el ubicado en Av. Camelinas esquina con Av. Enrique Ramirez.

5.4. Uso de Suelo

a. Equipamientos préximos
Un total de 42 de 56 puentes (75%) se encuentran a una distancia caminable de un
equipamiento.

EQUIPAMIENTO

30
15 14
20 26.78% 25.01%
10
0

HmO0-100m m101-250m >251m

Grafico 9. Presencia de equipamiento cerca de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

En relacidn a la inaccesibilidad que este Diagndstico muestra que los puentes peatonales
elevados representan, se cae en el incumplimiento del articulo 4, fraccién VIl de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, en
donde se establece que la planeacion, regulacion y gestion de los asentamientos humanos,
centros de poblacién y la ordenacion territorial, deben conducirse en apego al principio de
Proteccion y progresividad del Espacio Publico: para crear condiciones de habitabilidad de
los espacios publicos, como elementos fundamentales para el derecho a una vida sana, la
convivencia, recreacion y seguridad ciudadana que considere las necesidades diferenciadas
por personas y grupos.

b. Tipo
La mayor parte de los puentes peatonales elevados (33 de 56) estan a una distancia menor
de 250 metros de un centro de salud o una escuela. En estos casos, estos representan un
factor de riesgo, pues no coadyuvan a que se respete la velocidad limite de 15 km/hr que,
segun el articulo 81, fraccion Il del Reglamento de Transito y Vialidad del Municipio de
Morelia, estd marcada para zonas escolares y hospitalarias.
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EQUIPAMIENTO

33
40 70.21%
30
20 5 7
10 10.63% 14.89% 2
0 I 22k
M Educacidony salud W Recreativo Servicios Otros

Gréfico 10. Tipos de equipamiento cerca de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)
5.5. Caracteristicas del Puente
a. Longitud caminada
Todos los puentes peatonales elevados representan la multiplicacion del recorrido

caminado del cruce, mientras el cruce promedio a nivel de calle es de 40 metros, la distancia
caminada sobre los puentes es de 126 metros, es decir, 3 veces la distancia bajo el puente.

LONGITUD CAMINADA

40
20 2
3.71%
0

HmO0-100m m101-250m >251m

Grafico 11. Longitud caminada sobre los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Esta especifica caracteristica de los puentes peatonales elevados, hace que estos incumplan
al articulo 8 de la Ley de los Derechos de las Personas Adultas Mayores, en donde se
especifica que ninguna persona adulta mayor podrd ser socialmente marginada o
discriminada en ningun espacio publico [...].

b. Tipo de acceso
De los 56 puentes peatonales elevados en Morelia, ninguno cuenta con elevador (en
funcionamiento), 23 cuentan con rampas, 3 cuentan con rampas y escaleras, y 30 cuentan
solo con escaleras.
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TIPO DE ACCESO
40
23

41.07%

20 3 30
5.36% 53.57%
0
B Rampa Rampa y escaleras Escaleras

Grafico 12. Tipo de acceso de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Como resultado, el 53% de los puentes peatonales elevados resultan inaccesibles y
discriminatorios a una importante parte de la poblacién como lo son personas mayores,
personas con discapacidad, dado que no permiten el libre acceso y desplazamiento de
forma digna y segura, tal y como lo sefiala la Ley para la inclusién de las personas con
discapacidad en el Estado de Michoacan de Ocampo.

c. Obstaculiza Banqueta
El 60% de los puentes peatonales elevados obstruyen la banqueta en la que se encuentran,
mientras que el 6% se encuentran en zonas sin banqueta. Estos datos demuestran que en
34 ocasiones, mas que ser una infraestructura para los peatones, los puentes elevados
obstaculizan el area destinada para la circulacion segura de estos, orillandolos a circular
por el arroyo vehicular para poder continuar con su trayecto.

OB?,SZ;I'ACULIZACI(')N EN BANQUETA

40 60%
19
0,
20 34% 3
0

ESi ENo No hay banqueta

Gréfico 13. Obstaculizacion en banqueta de los puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Dicho 60% representa una falta al articulo 4, fraccion | de la Ley General de Asentamientos
Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, ademas del articulo 13, fraccion
VI, del Reglamento de Construcciones y de los Servicios Urbanos del municipio de Morelia.

d. Pendiente de rampa
De los 23 puentes peatonales elevados que cuentan con rampa para su acceso, 18 cumplen
con lo marcado en la NOM-030-55A3-2013 numeral 6.2.1.3., en donde se estipula que
esta no debe tener una inclinacion mayor al 6%.

Pagina 30 de 44

O
[
o}
b
(o]
L
-
£
o
L=
(7))
=
O
i
L72)
O
o~
C
=
5




Secretaria de Movilidad
y Espacio Priblico

™= Gobierno Municipal ==

20

10

Distancia entre descansos

De los 23 puentes peatonales elevados que cuentan con rampa para su acceso, ninguno
cumple con lo marcado en la NOM-030-55A3-2013 numeral 6.2.1.4., en donde se
estipula que la longitud maxima de una rampa entre descansos debe ser de 6.00
metros.

En Morelia, 1 puente peatonal elevado tiene 15 metros entre sus descansos, 18 tienen
de 15 a 30 metros de distancia entre sus descansos y 4 tienen mas de 30 metros,
convirtiéndose en un latente factor de riesgo e incomodidad para los usuarios de
estos.

DISTANCIA ENTRE DESCANSOS

4
1 20.83%
4.17%

M 15 metros m15.01 - 30 metros > 30 metros

Grafico 14. Distancia entre descansos de los puentes peatonales elevados con rampa en el mpio. de Morelia. (SEMOVEP, 2019)

Ancho de acceso en rampa

8 de 23 (34%) puentes peatonales elevados con rampa en su acceso, cuentan con un ancho
mayor a 1.5 metros en estos, necesario para la circulacion de 2 sillas de ruedas. El restante
(66%) tienen un ancho menor a 1.5 en sus accesos, haciéndolos inaccesibles e incOmodos
para los usuarios en silla de ruedas.

Ancho del puente
Solamente 2 de 56 puentes no cumplen con el ancho minimo de 1.5 metros en la parte de
circulacion superior del puente peatonal elevado.

Materiales
Para la evaluacidn de los materiales estructurales de los puentes peatonales elevados, se
realizd una clasificacién, en donde los resultados son:

e Acero: 52 puentes peatonales elevados

e Concreto: 4 puentes peatonales elevados

lluminacién

El 64% (36 de 56) de los puentes peatonales elevados no cuenta con iluminacién en su
estructura.

Solo el 36% (20 de 56) cuenta con iluminacion, sin embargo, en algunos casos esta se
encuentra en mal estado o sin funcionamiento.
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5.6. Publicidad
El 50% (28 puentes peatonales elevados) fueron concesionados a la empresa publicitaria “Imagen
exterior”, los cuales tienen una vigencia de 15 afios, con una fecha de terminacion de la concesion
para el afio 2022.

5.7. Factores de Riesgo
Con base en el registro y mapeo de hechos de transito, realizado por el Observatorio Estatal de
Lesiones y el Consejo Estatal para la Prevencion de Accidentes, fue posible detectar cuales puentes
presentan un mayor numero de incidencias de riesgo en su contexto inmediato, lanzando la
siguiente lista de los puentes con mayor hechos de transito en su contexto inmediato, es decir, a
menos de 500 metros durante los afios 2016 y 2017:

Av. Camelinas esquina Av. Enrique Ramirez (Las Américas): 20 hechos de transito.
Av. Madero Poniente esquina con Av. San Juanito Itzicuaro: 19 hechos de transito.
Calzada la Huerta (Frente a Wal-Mart La Huerta): 14 hechos de transito.

Periférico Independencia, (Balcones de Morelia): 12 hechos de transito.

Av. Madero Poniente (Loma Dorada): 9 hechos de transito.

A NS

Mapa 3. Andlisis de accidentes de transito y puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)
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Se realizdé un anélisis en el cual se elabor6 una relacion entre los 72 intersecciones mas conflictivas y los 56
puentes peatonales existentes en el Municipio de Morelia, encontrandose los siguientes resultados, del
total de puentes los que tienen mas cercania con intersecciones conflictivas son los de Periférico Paseo de
la Republica, con un total de 12 puntos, seguido por Francisco |. Madero Oriente-Poniente con 3 casos y
Morelos Norte-Sur con 2.
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Asi mismo se realizd un andlisis con base a los 10 cruces con mayor nimero de accidentes que involucran
a peatones y ciclistas, arrojados por la plataforma de Repubikla y la ubicacién de los puentes peatonales,
encontrando los siguientes puntos como coincidencia.

No. | Vialidad 1 Vialidad 2 | Total
1 Av. Morelos Norte Periférico | 4
2 Cda. Ventura Puente | Periférico | 3
3 Av. Morelos Sur Periférico | 3

Mapa 4. Andlisis de los cruces con mas accidentes peatonales y ciclistas de Repubikla y puentes peatonales elevados en el

municipio de Morelia. (SEMOVEP, 2019)
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la plataforma de Repubikla
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5.8. Analisis de velocidades

Se realizé un estudio en 4 puntos de la ciudad con relacion a las velocidades que se desarrollan en cuatro
vialidades que presentan la existencia de puentes peatonales elevados, esto con el fin de poder conocer la
operaciodn actual de las vialidades y entender qué beneficios pueden traer los reductores de velocidad a la
ciudad. Los puntos que se tomaron fueron los siguientes:

e Av. Héroes de Nocupétaro, entre Valentin Gdmez Farias y Leén Guzman.

e Av. Madero Poniente esquina Manantial Minzita.

e Av. Francisco J Mdgica, entre Constituyente e Ignacio Comonfort.

e (Calzada La Huerta, entre Justicia y la Paz.

Velocidades Av. Héroes de Nocupétaro
Promedio Av. Nocupétaro 32
Méxima Velocidad 59
Muestra 260
Mediana 31
Velocidad percentil 85 41
Velocidad permitida en la Via 40
Porcentaje de autos por arriba del limite 15%

Como podemos observar, el resultado que se tiene en Av. Héroes de Nocupétaro es un mayor nimero de
vehiculos que respeta los limites de velocidad, esto derivado del reductor de velocidad que actualmente
opera, brindando mayor seguridad a las personas peatonas, ciclistas, usuarias del transporte publico y
también a las que conducen algin vehiculo motorizado, ya que, al tener menores velocidades, disminuye
el riesgo de que los accidentes que ahi se puedan desarrollar sean mortales.

Velocidades Av. Francisco J Mugica
Promedio Av. Francisco J. Mlgica 37
Maxima Velocidad 62
Muestra 61
Mediana 37
Velocidad percentil 85 49
Velocidad permitida en la Via 40
Porcentaje de autos por arriba del limite 36%

Para el caso de la Av. Francisco J. Mugica, podemos observar que hay mas vehiculos que rebasan el limite
de velocidad, aun asi, a través del reductor de velocidad en operacidon se ha logrado brindar mayor
seguridad a personas peatonas, en bicicleta, usuarias del transporte publico y que conducen algun vehiculo
motorizado. Sin embargo, aun falta mejorar la infraestructura y el sefialamiento en la zona, en especial el
reductor de velocidad, pues la longitud de la rampa no esta disefiada para que se respete una velocidad de
15 km/hr, ya que al ser zona escolar, el Reglamento de Transito y Vialidad del Municipio de Morelia marca
que la velocidad maxima permitida es de 15 km/hr en entornos escolares.
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Velocidades Calzada La Huerta
Promedio La Huerta 36
Maxima Velocidad 65
Muestra 326
Mediana 35
Velocidad percentil 85 48
Velocidad permitida en la Via 40
Porcentaje de autos por arriba del limite 35%

La velocidad que se encontrd en la Calzada La Huerta también es alarmante, ya que ahi no se cuenta con
ningun dispositivo en piso que regule la velocidad de los vehiculos, sin embargo, los seméaforos existentes
ayudan a que la velocidad no sea mayor, gracias a que la distancia entre dichos dispositivos es adecuada,
sin embargo es importante atender el tema, ya que tener velocidades mayores de los 50 km/hr pone en
riesgo mortal la vida de las personas ante cualquier accidente, tanto de usuarios vulnerables como peatones
o ciclistas como a automovilistas.

Velocidades Av. Madero Poniente
Promedio Madero 66
Méxima Velocidad 111
Muestra 329
Mediana 67
Velocidad percentil 85 79
Velocidad permitida en la Via 60
Porcentaje de autos por arriba del limite 69%

La velocidad en esta vialidad urbana esta por encima del limite para garantizar la seguridad y salvaguardar
la vida de los habitantes y usuarios del espacio publico, es de vital importancia que se atienda y se reduzcan
las velocidades en esta parte de la ciudad. Al ser parte de la carretera 14 de SCT, el tratamiento y disefio
que dicha vialidad tiene, permite que facilmente se desarrollen velocidades mayores a 100 km/hr. Cabe
mencionar en casos como estos es cuando podemos observar el como un puente peatonal elevado se
convierte en una infraestructura carretera, la cual alienta a que los vehiculos aumenten la velocidad y no
ayuda a solucionar los problemas urbanos en donde las demas personas usuarias de la via estan también
involucradas.

Después de realizar este estudio de velocidades, se concluye que los reductores de velocidad cumplen con
su funcion, siempre y cuando estén disefiados de manera adecuada, pues estos no permiten que exista un
desarrollo de velocidades que estén por encima de los limites de velocidad, reduciendo el riesgo de muertes
o lesiones graves en los accidentes de transito, por medio de infraestructura incluyente y accesible que
mejora las condiciones de movilidad para todas las personas usuarias de la via.
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6. DATOS RECABADOS EN CAMPO:

DATOS DE UBICACION POR PUENTE PEATONAL ELEVADO:

NE_01
NE_02
NE_03
NE_04
NE_05
NE_06
NE_07
NE_08
NE_09
NE_10
NE_11
NE_12
IN_O1

IN_02

IN_03

IN_04
IN_05

IN_06
IN_07
IN_08
IN_09
IN_10
IN_11

RE_01

RE_02
RE_03
RE_04
RE_05
RE_06
RE_07
RE_08
RE_09
RE_10
RE_11

RE_12
RE_13
RE_14
RE_15
RE_16
RE_17
RE_18
RE_19
RE_20
RV_O1
RV_02
RV_03
RV_04
RV_05
RV_06
RV_07
RV_08
RV_09
RV_11
RV_10
RV_12

RV_13

Nombre

IMSS Camelinas
Salesiano Camelinas
Las Américas

Plaza Morelia

San Rafael

Las Tijeras

Lomas de Guayangareo
Salida a Charo (sur)
Primo Tapia

CECATI

Conalep

Atapaneo

Entrada C.U.

Estadio C.U.

Puente Cosmos
Walmart La Huerta
Ana Maria Gallaga
Cbtis 149

Xangari

Sitio de Cuautla
Costco

Balcones de Morelia
Zooldgico
Nocupétaro

Lomas del Tec
Torreén Nuevo
Walmart Estadio
Terminal de Autobuses
Estadio Morelos
Justo Mendoza

El Dorado

La Quemada

San Juanito Itzicuaro
Loma Dorada 1

Loma Dorada 2
Tinijaro

El Parian

Héroes Republicanos
Lomas del Pedregal
Villas del Pedregal
Villa Magna

Villas de la Maestranza
Tacicuaro

Salida a Charo (norte)
Mercado de Abastos
Lomas de Morelia
Secundaria Técnica 65
Morelos Norte

Tec de Morelia (Sur)
Tec de Morelia (Norte)
Antigua Feria
Pabellén Don Vasco
Hotel Los Angeles

La Soledad

Colonia Los Angeles
AGA Morelia

Sector /

Delegacion

Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Nueva Espafia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Independencia
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Republica
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion
Revolucion

Revolucion

Calle / Avenida /
Carretera

Camelinas
Camelinas
Camelinas
Camelinas
Periférico Nueva Espaia
Periférico Nueva Espaia
Periférico Nueva Espaia
Camelinas
Francisco I. Madero Oriente
Francisco |. Madero Oriente
Francisco |. Madero Oriente
Maravatio - Morelia
Francisco J. Mujica
La Huerta
La Huerta
La Huerta
Periférico Independencia
Periférico Independencia
Morelia - Uruapan
La Huerta
Periférico Independencia
Periférico Independencia
Camelinas
Héroes de Nocupétaro
Periférico Paseo de la Republica
Periférico Paseo de la Reptblica
Periférico Paseo de la Republica
Periférico Paseo de la Reptblica
Periférico Paseo de la Reptblica
Periférico Paseo de la Republica
Av. Francisco I. Madero Pte

>

v. Francisco |. Madero Pte
Av. Francisco I. Madero Pte
Av. Francisco |. Madero Pte

>

v. Francisco |. Madero Pte
Av. Francisco I. Madero Pte

>

v. Francisco |. Madero Pte
Morelia - Guadalajara
Morelia - Guadalajara
Morelia - Guadalajara
Morelia - Guadalajara
Morelia - Guadalajara
Morelia - Guadalajara
Periférico Revolucion
Periférico Revolucion
Periférico Revolucion
Periférico Revolucion
Morelos Norte
Periférico Revolucion
Guadalajara - Morelia
Guadalajara - Morelia
Guadalajara - Morelia
Guadalajara - Morelia
Guadalajara - Morelia
Guadalajara - Morelia

Guadalajara - Morelia

UBICACION
Colonia

Bosque Camelinas
Cinco de Diciembre
Las Américas

Las Américas

San Rafael

Buena Vista

Lomas de Guayangareo
Enrique Ramirez
Primo Tapia
Bosques de Oriente
Ciudad Industrial
Atapaneo

Felicitas del Rio
Girasoles

Cosmos

La Huerta

Ana Maria Gallaga
Libertad

Xangari

Sitio de Cuautla

Josefa Ortiz de Dominguez

Balcones de Morelia
Felix Ireta

Centro

Lomas del Tecnolégico
Torreén Nuevo

El lago

Wenceslao Victoria
Jardines de Guadalupe
Justo Mendoza
Adolfo Lopez Mateos
Manantiales

Nifio Artillero

Loma Dorada

Loma Dorada
Tinijaro

El Parian

Héroes Republicanos
Lomas del Pedregal
Villas del Pedregal
Villa Magna

Villas de la Maestranza
Tacicuaro

Isaac Arriaga

Diego Rivera

Dr. Ignacio Chavez
Lomas de santiaguito
Santiaguito

Dr. Miguel Silva
Santiaguito

Lomas de santiaguito
Lomas de santiaguito
Los Angeles

La Soledad

Los Angeles

Los Angeles

19,681,639
19.686078
19,687,867
19,687,535
19,699,571
19,706,691
19,704,480
19,709,021
19,712,943
19,716,336
19,718,914
19,737,106
19,690,881
19,690,852
19,682,982
19,679,534
19,676,875
19,686,586
19,674,594
19,671,165
19,672,009
19,674,792
19,681,907
19,707,352
19,723,722
19,724,649
19,727,269
19,721,376
19,716,789
19,713,483
19,703,289
19,701,538
19,698,483
19,697,787
19,697,405
19,696,455
19,695,557
19,692,850
19,690,224
19,687,720
19,685,182
19,684,401
19,678,533
19,712,280
19,714,839
19,717,305
19,720,175
19,718,208
19,720,504
19,722,772
19,725,396
19,727,551
19,739,201
19,730,671
19,744,535
19,749,904

-101,176,889
-101.163249
-101,158,714
-101,153,061
-101,153,745
-101,162,711
-101,159,915
-101,164,734
-101,159,574
-101,154,586
-101,151,270
-101,117,799
-101,202,657
-101,212,747
-101,216,519
-101,218,175
-101,221,783
-101,237,699
-101,220,463
-101,222,138
-101,209,467
-101,203,901
-101,194,982
-101,195,821
-101,193,609
-101,197,001
-101,218,390
-101,226,607
-101,229,767
-101,232,162
-101,230,482
-101,238,002
-101,250,718
-101,254,097
-101,256,468
-101,262,415
-101,266,338
-101,274,849
-101,284,583
-101,303,785
-101,327,896
-101,331,135
-101,354,510
-101,168,385
-101,171,779
-101,175,061
-101,179,065
-101,188,614
-101,186,471
-101,186,975
-101,184,098
-101,183,282
-101,177,790
-101,183,034
-101,174,945
-101,172,164
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PROPIEDAD

Dependencia

Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
SCT
SCT
SCT
SCT
SOpP
SCT
SCT
SCT
Junta de Caminos
Junta de Caminos
SCT
SCT
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
SOpP
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
Junta de Caminos
SCT
Junta de Caminos
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
SCT
Nej

Jurisdiccion

Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Federal
Federal
Federal
Federal
Municipal
Federal
Federal
Federal
Estatal
Estatal
Federal
Federal
Estatal
Estatal
Estatal
Municipal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Estatal
Estatal
Estatal
Estatal
Federal
Estatal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal
Federal

Federal
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DATOS DE VIALIDAD POR PUENTE PEATONAL ELEVADO:

ESPECIFICACIONES VIALIDAD

Distancia
Intersecci6  Desembocadur aun Barreras peatonales a nivel de  Camellone Presencia
n préoxima avial proxima  semafor calle s Revo
o

Distanci
a bajo
puente

IMSS Camelinas 8 4 2 2 2
Salesiano Camelinas 4 2 13 300 34 300 1 2 2
Las Américas 6 2 42 22 22 10 2 1 2
Plaza Morelia 9 4 39 37 37 25 2 2 2
San Rafael 9 2 64 0 0 0 2 1 2
Las Tijeras 6 2 38 250 43 70 2 1 2
Lomas de Guayangareo 8 2 46 96 19 343 2 1 2
Salida a Charo (sur) 10 4 50 5 105 925 10 0 2
Primo Tapia 8 4 35 99 0 125 7 4 2
CECATI 10 5 53 110 45 113 6 4 2
Conalep 6 4 48 1000 30 558 2 2 2
Atapaneo 2 2 25 1000 18 1000 1 0 2
Entrada C.U. 5 2 32 93 26 1000 2 1 1
Estadio C.U. 8 4 43 160 16 165 2 3 2
Puente Cosmos 8 4 41 18 13 30 2 3 2
Walmart La Huerta 6 2 42 65 65 80 2 1 2
Ana Maria Gallaga 7 2 41 218 104 413 2 1 2
Cbtis 149 6 2 30 198 82 195 2 1 2
Xangari 5 3 36 48 103 660 2 1 2
Sitio de Cuautla 5 2 42 1000 31 753 7 0 2
Costco 7 2 36 40 53 27 4 1 2
Balcones de Morelia 7 2 37 134 34 134 2 1 2
Zoologico 9 4 56 56 87 80 8 2 2
Nocupétaro 8 4 30 36 0 192 3 2 1
Lomas del Tec 12 4 57 43 53 678 10 0 2
Torreén Nuevo 10 4 114 407 0 1024 9 3 2
Walmart Estadio 10 4 65 91 44 3000 2 3 2
Terminal de Autobuses 10 3 60 286 15 1812 2 1 2
Estadio Morelos 9 3 57 270 45 1205 2 2 2
Justo Mendoza 9 2 59 271 43 765 2 1 2
El Dorado 6 3 29 84 84 82 2 1 2
La Quemada 4 2 20 361 21 361 7 0 2
San Juanito ltzicuaro 8 4 37 13 18 30 2 2 2
Loma Dorada 1 8 4 37 18 16 35 2 2 2
Loma Dorada 2 8 4 37 3 13 208 2 2 2
Tinijaro 8 4 36 63 3 246 2 2 2
El Parian 8 4 37 96 100 128 1 2 2
Héroes Republicanos 8 4 37 52 29 490 1 2 2
Lomas del Pedregal 4 2 32 75 15 1877 8 1 2
Villas del Pedregal 6 2 33 60 33 1000 4 1 2
Villa Magna 4 2 39 359 0 1000 2 1 2
Villas de la Maestranza 4 2 39 7 72 1000 2 1 2

Tacicuaro 4 3 19 42 42 1000 1 0 2 o

Salida a Charo (norte) 12 4 50 391 32 423 10 0 2 —

Mercado de Abastos 8 2 48 16 16 31 2 1 2 CIJ

Lomas de Morelia 8 2 62 188 115 472 4 1 2 A

Secundaria Técnica 65 6 2 49 1000 37 975 2 1 2 o

Morelos Norte 4 2 15 16 16 317 1 0 2 >
Tec de Morelia (Sur) 12 4 50 178 178 214 9 2 2

Tec de Morelia (Norte) 8 2 30 185 185 202 3 0 2 o
Antigua Feria 8 2 30 603 192 612 2 1 2

Pabellon Don Vasco 10 3 40 1000 48 505 2 2 2 v
Hotel Los Angeles 6 2 30 1000 30 187 7 1 2

La Soledad 8 4 32 1000 20 987 10 0 2 :

Colonia Los Angeles 6 2 23 1650 20 1532 1 1 2 m
AGA Morelia 6 2 30 1000 10 2103 5 1 2

1. N/A (no hay) 1. Si hay E

. metros metros L, .
nuamero , p 2. Guarnicién (menor a 30 cm) Nimero 2. No hay
(nUmero) (numero) L L
3. Guarnicion alta (mayor a 30
)
m(-f‘tros metros | 4. Canaleta
SIMBOLOGIA (e (nimero) feolCumerc) 5. Barrera de contencion m
) 6. Valla

7. Barrera de contencion alta :

8. Cambio topografico de nivel m

9. Puente vehicular h

10. Tdnel vehicular H

e

a, g b —
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DATOS DE USO DE SUELO Y CARACTERISTICAS DE CADA PUENTE PEATONAL ELEVADO:

USO DE SUELO ESPECIFICACIONES PUENTE
Equipamientos Longitud Tipo de ¢Obstaculiza Bendie Dlsta!naa ancho Ancho de ancho Moterales
i 3 nte media de de del de la
proximos caminada acceso banqueta? escaleras
rampa descansos rampa Puente  estructura
IMSS Camelinas 0 Clinica 153 2 2 0.03 15.80 1.16 N/A 2.00 2
Salesiano Camelinas 0 Escuela 185 3 2 0.06 16.6 1.20 15 2.00 1
Las Américas 12 Comercio 77 4 2 N/A N/A N/A 1.21 43.62 2
Plaza Morelia 137 Escuela 70 4 1 N/A N/A N/A 1.20 43.68 2
San Rafael 140 Escuela 94 4 1 N/A N/A N/A 1.1 1.66 2
Las Tijeras 179 Escuela 191 4 2 N/A N/A N/A 13 1.72 1
Lomas de Guayangareo 300 Escuela 76 3 2 N/A N/A N/A 125 178 2
Salida a Charo (sur) 0 Escuela 216 2 1 0.03 48.30 2.1 N/A 2.14 3
Primo Tapia 89 Clinica 70 4 2 N/A N/A N/A 1.57 1.65 2
CECATI 53 Escuela 146 3 1 N/A N/A N/A 1.22 1.75 2
Conalep 0 Escuela 83 4 1 N/A N/A N/A 1.67 1.66 2
Atapaneo 1000 N/A 49 4 2 N/A N/A N/A 1.1 1.72 2
Entrada C.U. 0 Escuela 145 2 1 0.07 30.00 135 135 191 2
Estadio C.U. 0 Escuela 272 4 2 N/A N/A N/A 1.16 1.80 2
Puente Cosmos 135 Escuela 185 3 1 N/A 17.00 N/A 130 183 2
Walmart La Huerta 160 Comercio 69 4 2 N/A N/A N/A 1.23 2.50 1
Ana Maria Gallaga 1000 N/A 177 2 2 0.06 43.60 1.30 N/A 1.82 2
Cbtis 149 0 Escuela 172 2 2 0.07 15.40 1.30 N/A 1.76 2
Canchas
Xangari 224 Deport. 181 2 1 0.07 16.50 1.30 N/A 1.87 2
Sitio de Cuautla 1000 N/A 180 2 1 0.06 16.00 134 N/A 2.82 2
Costco 55 Escuela 250 2 2 N/A 27.00 1.63 N/A 3.28 2
Balcones de Morelia 291 Escuela 197 2 1 0.06 27.00 1.20 N/A 3.20 2
Zooldgico 112 Escuela 88 4 1 N/A N/A N/A 1.30 173 2
Nocupétaro 10 Servicios 171 2 1 0.05 16.50 1.30 N/A 1.83 2
Lomas del Tec 67 Escuela 215 2 1 0.04 26.40 1.57 N/A 1.89 2
Torre6n Nuevo 13 Comercio 251 2 2 0.06 21.70 1.29 N/A 129 2
Walmart Estadio 0 Escuela 98 4 2 N/A N/A N/A 1.07 1.87 2
Terminal
Terminal de Autobuses 163 autobuses 103 4 1 N/A N/A N/A 2.90 297 2
Estadio Morelos 496 Estadio 98 4 1 N/A N/A N/A 2.87 3.00 2
Justo Mendoza 69 Escuela 212 2 1 0.06 27.70 1.48 N/A 1.88 2
El Dorado 1000 N/A 169 2 1 0.05 22.90 1.30 N/A 1.90 2
La Quemada 202 Escuela 162 2 2 0.05 19.20 1.28 N/A 2.10 2
San Juanito Itzicuaro 251 Escuela 67 4 1 N/A N/A N/A 125 1.80 2
Loma Dorada 1 50 Escuela 69 4 1 N/A N/A N/A 1.30 1.97 2
Loma Dorada 2 207 Escuela 72 4 1 N/A N/A N/A 1.20 1.87 2
Tinijaro 0 Escuela 68 4 1 N/A N/A N/A 1.30 2.00 2
El Parian 39 Escuela 69 4 1 N/A N/A N/A 130 1.97 2
Héroes Republicanos 1000 N/A 69 4 1 N/A N/A N/A 1.30 1.81 2
Lomas del Pedregal 132 Unidad Medica 58 4 2 N/A N/A N/A 1.30 1.60 2
Villas del Pedregal 1000 N/A 63 4 1 N/A N/A N/A 1.30 1.70 2
Villa Magna 82 Salud 70 4 1 N/A N/A N/A 1.30 1.80 2
Villas de la Maestranza 1000 N/A 68 4 1 N/A N/A N/A 1.30 1.86 2
.g Tacicuaro 1000 N/A 173 2 N/A 0.05 25.00 N/A 1
v Salida a Charo (norte) 0 Supermercado 189 2 1 0.03 18.00 2.1 N/A 2.1 3
E Mercado de Abastos 33 Mercado 183 2 1 0.03 43.70 1.05 N/A 1.83 2
o Lomas de Morelia 181 Educativo 163 2 1 0.02 43.70 2.15 N/A 2.07 2
Z Secundaria Técnica 65 133 Escuela 208 2 2 0.03 30.00 1.95 N/A 1.75 2
Morelos Norte 129 Escuela 48 4 2 N/A N/A N/A 1.19 1.80 2
Tec de Morelia (Sur) 414 Universidad 88 4 1 N/A N/A N/A 1.38 1.95 2
o Tec de Morelia (Norte) 0 Universidad 62 4 1 N/A N/A N/A 2.03 2.68 2
Antigua Feria 240 Auditorio 165 2 1 0.07 15.30 145 N/A 1.80 2
v Pabellén Don Vasco 23 Auditorio 92 4 1 N/A N/A N/A 1.30 2.50 2
: Hotel Los Angeles 89 Iglesia 192 2 N/A 0.06 32.00 222 N/A 225 3
La Soledad 0 Escuela 62 4 1 N/A N/A N/A 14 1.88 1
m Colonia Los Angeles 0 Industria 179 2 N/A 0.10 30.00 2.18 N/A 229 3
AGA Morelia 1000 N/A 60 4 2 N/A N/A N/A 1.76 1.76 2
E % metros
1. Elevador 1.Si inclinaci me{tros (nimer me,tros 1. Acero
| - , (ndmero) (nimero)
on 0)
o . metros Tipo de metros LB (e N/A: no N/A:no | N/A: no metros | 2. Aceroy
h SIMBOLOGIA , ! X | 2. Rampa 2.No tiene I" I'. I’. , i 5
m (nUmero) equipamiento (numero) rampa aplica aplica aplica (nimero) | concreto
3. Rampay N/A: No hay 28
: escaleras banqueta Concreto
m 4. Escaleras 4. otro
-
C =
e
o . .
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DATOS DE PUBLICIDAD Y FACTORES DE RIESGO POR PUENTE PEATONAL ELEVADO:

FACTORES DE RIESGO

Hechos Muertes por
q Atropello q
viales (a < . atropellami
500 m) ento
IMSS Camelinas 2 N/A N/A N/A 4 0 0 VOLCADURA
Salesiano Camelinas 2 N/A N/A N/A 0 0 0 N/A
Las Américas 1 Imagen Exterior 15 2022 20 0 0 Volcadura, maniobra en reversa
Plaza Morelia 1 Imagen Exterior 15 2022 6 0 0 N/A
San Rafael 1 Imagen Exterior 15 2022 8 0 0 N/A
Las Tijeras 1 Imagen Exterior 15 2022 5 0 0 N/A
Lomas de Guayangareo 1 Imagen Exterior 15 2022 5 0 0 N/A
Salida a Charo (sur) 2 N/A N/A N/A 6 0 0 N/A
Primo Tapia 1 Imagen Exterior 15 2022 2 0 0 N/A
CECATI 1 Imagen Exterior 15 2022 2 0 0 N/A
Conalep 2 N/A N/A N/A 2 0 0 Salida de camino
Atapaneo 2 N/A N/A N/A 0 0 0 N/A
Entrada C.U. 1 Imagen Exterior 15 2022 2 0 0 N/A
Estadio C.U. 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A
Puente Cosmos 2 N/A N/A N/A 7 0 0 Subida al camellon
Walmart La Huerta 1 Imagen Exterior 15 2022 14 1 0 N/A
Ana Maria Gallaga 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A
Cbtis 149 2 N/A N/A N/A 6 0 0 N/A
Xangari 2 N/A N/A N/A 8 1 0 N/A
Sitio de Cuautla 2 N/A N/A N/A 3 0 0 N/A
Costco 2 N/A N/A N/A 6 0 0 Salida del camino
Balcones de Morelia 1 Imagen Exterior 15 2022 12 0 0 Volcadura
Zooldgico 1 Imagen Exterior 15 2022 1 0 0 N/A
Nocupétaro 2 N/A N/A N/A 0 0 0 N/A
Lomas del Tec 2 N/A N/A N/A 4 1 1 Volcadura/ Subida a camellén
Torredn Nuevo 2 N/A N/A N/A 8 0 0 Subida a camellén
Walmart Estadio 1 Imagen Exterior 15 2022 2 0 0 N/A
Terminal de Autobuses 1 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 N/A
Estadio Morelos 1 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 Volcadura/ Subida a camellén
Justo Mendoza 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A
El Dorado 2 N/A N/A N/A 3 1 0 Salida del camino
La Quemada 2 N/A N/A N/A 7 0 0 Volcadura
San Juanito Itzicuaro 1 Imagen Exterior 15 2022 19 0 0 Caida/Volcadura
Loma Dorada 1 1 Imagen Exterior 15 2022 9 1 0 Caida de moto/Volcadura
Loma Dorada 2 1 Imagen Exterior 15 2022 7 0 0 N/A
Tinijaro 1 Imagen Exterior 15 2022 1 0 0 N/A
El Parian 2 Imagen Exterior 15 2022 1 0 0 N/A
Caida de moto/ Subida a
Héroes Republicanos 2 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 camellon
Lomas del Pedregal 1 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 N/A
Villas del Pedregal 1 Imagen Exterior 15 2022 1 0 0 N/A o
Villa Magna 2 N/A N/A N/A 1 1 0 Volcadura H—]
Villas de la Maestranza 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A (1))
Tacicuaro 2 N/A N/A N/A 1 0 0 N/A 5
Salida a Charo (norte) 2 N/A N/A N/A 4 0 0 N/A
Mercado de Abastos 1 Imagen Exterior 15 2022 6 1 0 N/A Z
Lomas de Morelia 1 Imagen Exterior 15 2022 7 0 0 N/A
Secundaria Técnica 65 1 Imagen Exterior 15 2022 6 0 0 N/A °
Morelos Norte 1 Imagen Exterior 15 2022 1 0 0 N/A
Tec de Morelia (Sur) 1 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 N/A v
Tec de Morelia (Norte) 1 Imagen Exterior 15 2022 2 0 0 N/A :
Antigua Feria 1 Imagen Exterior 15 2022 0 0 0 Caida de moto
Pabellén Don Vasco 1 Imagen Exterior 15 2022 3 0 0 N/A m
Hotel Los Angeles 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A
La Soledad 1 Imagen Exterior 15 2022 0 0 0 Caida de moto/ Volcadura
Colonia Los Angeles 2 N/A N/A N/A 2 0 0 N/A L
AGA Morelia 2 N/A N/A N/A 1 0 0 N/A o
1.8i Nombre Afios Afio NUmero (Base de datos
SIMBOLOGIA N/A: no N/A: 1o Numero (Base de dgtos COEPRA 2016- COEPRA_ 2016-2017, %
2.No N/A: no aplica L o 2017 y https://repubikla.herokuapp.com/) | https://repubikla.herokuapp.co
aplica Gplica m/ y registros en prensa) :
o
C =
e
a, g b —
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7. EVIDENCIA FOTOGRAFICA:
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8. CONCLUSION:

En Morelia existen 56 puentes peatonales elevados, de los cuales el 66% estan a menos de 250 metros
de una interseccion vial, 44% estan a menos de 250 metros de un semaforo y el 76% estan a menos de 250
metros de algin equipamiento como hospitales o escuelas, Ademas, 46 de 56 puentes cuentan con al
menos un camellén en la vialidad bajo este, lo cual facilita la posibilidad de implementar cruces peatonales
seguros. Solamente 6 de 56 puentes se encuentran sobre una barrera mayor, como puentes vehiculares
o tuneles, los cuales no podrian ser reemplazados por un cruce peatonal seguro en un corto plazo.

Por otro lado, en materia de accesibilidad universal, el promedio de recorrido sobre los puentes es de 130
metros, mientras que el promedio de cruce bajo el puente es de 40 metros, siendo esta una tercera parte
de la distancia que se recorreria sobre el puente, esto representa un esfuerzo multiplicado a causa de la
distancia y de la altura a la que se ven obligados a subir los peatones, en especial las personas mayores,
personas que cargan nifios, carriola, carrito del mandado, etc. Ademas, muchos de los puentes medidos
tienen una distancia corta al ser su acceso a través de escalones y no de rampa, para lo cual, el 44% de los
puentes peatonales elevados cuenta con rampa y el 66% con escaleras para su acceso. De estos
puentes con rampa, 5 tienen una inclinacién mayor al 6% establecido por la NORMA OFICIAL MEXICANA
NOM-030-SSA3-2013, y NINGUNO cumple con lo marcado por esta norma referente a la distancia de las
rampas entre descansos, ya que esta marca que debe ser de maximo 6.00 metros, y en los puentes
peatonales elevados de Morelia, la distancia mas corta entre descansos es de 15.30 metros,
ascendiendo hasta distancias de 48.30 metros, siendo este un factor de riesgo que dificulta y en algunos
casos imposibilita el acceso a los puentes peatonales elevados.

Ademas, en el tema de seguridad vial, 34 de 56 puentes obstaculizan la banqueta en la que se
encuentran, generando riesgo en el recorrido que los peatones se ven forzados a realizar bajo la banqueta,
tomando en cuenta también, como este diagnostico lo evidencia, el aumento de las velocidades que se
desarrollan bajo los puentes, poniendo en riesgo a aquellos que se ven obligados a bajar de la banqueta
para seguir con su trayecto, asi como a aquellas personas que por distintos factores y condiciones, realizan
el cruce por debajo de este.

En este sentido, el Diagndstico de Puentes Peatonales Elevados en el Municipio de Morelia, brinda los
insumos suficientes para confirmar que los puentes peatonales elevados no representan una solucion
de libre acceso a la ciudad para todas las personas que caminan o utilizan algun dispositivo de apoyo,
sino al contrario, se han vuelto un obstaculo que discrimina a los usuarios vulnerables y fortalece la
construcciéon de una ciudad desconectada, en donde se favorece la circulacion de las personas que
conducen vehiculos motorizados a velocidades riesgosas, degradando asi la calidad de vida de las personas
en Morelia.

Es por esto que, en progresividad de los Derechos Humanos, este Diagnostico arroja que es necesario que
el programa “Cruce Seguro” reemplace la implementaciéon de puentes peatonales elevados, ya que,
como lo plasma este Diagnostico, los cruces peatonales seguros representan un aumento de la
accesibilidad y la seguridad vial en la ciudad, ya que brindan una menor distancia y tiempo de cruce,
exponiendo menos riesgos para los peatones, en especial para personas mayores y personas con
discapacidad, disminuyendo también las velocidades de la vialidad y por lo tanto el nimero y la fatalidad
de los hechos de transito o accidentes viales.
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Ademas, los cruces peatonales seguros fomentan la construccion de una mejor cultura vial y una mayor
equidad social, esto a través del fomento de buenas practicas provocadas por el disefio de la interseccion,
en donde se prioriza y se protege la presencia de los usuarios vulnerables, fomentando el respeto de estos
y en general entre todos los usuarios, independientemente de su modo de movilidad. Los cruces peatonales
seguros también aumentan la seguridad y la salud publica, ya que mantienen los trayectos peatonales
visibles e integrados a la ciudad y generan calles activas y habitadas, lo cual fomenta la caminabilidad y el
disfrute de los espacios publicos, asi como la movilidad activa y cdmoda, convirtiendo el caminar en una
opcién atractiva para los ciudadanos, lo cual abona también hacia el desarrollo de una ciudad
sustentable, ya que fomenta la planificacion de ciudades compactas y accesibles, generando también mas
espacios publicos activos y verdes.

Por ultimo los cruces peatonales seguros son econémicos y estéticos, ya que su costo va desde 800mil
pesos (mientras un puente peatonal elevado va desde los 5 millones de pesos) y se integran de una mejor
manera a la imagen urbana de la ciudad, algo que hace a la ciudad atractiva para los habitantes y los
visitantes de esta.

En resumen, los cruces peatonales seguros benefician a toda la ciudadania al ser accesibles para todos
los tipos de peatones, ordenados y al mismo tiempo legibles para todas las personas usuarias de la vialidad.

Sin embargo, a pesar de que este Diagnostico arroja datos duros que invalidan la presencia de los puentes
peatonales elevados, concluimos en que hay casos especificos en donde no es factible reemplazar el
puente peatonal elevado por cruce peatonal seguro en un corto o mediano plazo, por lo que el
programa de Cruce Seguro que derive de este diagndstico debera implementarse de manera gradual, ya
que el objetivo principal de este programa es que la ciudadania conozca e integre en la cultura de la
movilidad existente, otras soluciones de infraestructura para sus distintas necesidades, las cuales
pueden ser accesibles, econdomicas e incluyentes.

Es asi como el municipio de Morelia, a través de su Gobierno y su ciudadania, se posicionarad como una de
las ciudades del pais que trabajan en generar estrategias que aporten a una mejor toma de decisiones,
dando como resultado soluciones innovadoras que toman en cuenta factores de seguridad vial y
accesibilidad para generar acciones pensadas y construidas para todas las personas, que beneficien a toda
la poblacion y las personas que visiten la ciudad.
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